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Links to Stage 1 Consultation Materials 

o HNRFI CONSULTATION MASTERPLAN. 

o HNRFI CONSULTATION PARAMETERS PLAN. 

o HNRFI AIR QUALITY TOPIC PAPER. 

o HNRFI CULTURAL HERITAGE TOPIC PAPER. 

o HNRFI ENERGY AND WASTE TOPIC PAPER. 

o HNRFI GEOLOGY AND HYDROLOGY TOPIC PAPER. 

o HNRFI LAND USE AND SOCIO-ECONOMIC EFFECTS TOPIC PAPER. 

o HNRFI LANDSCAPE AND VISUAL EFFECTS TOPIC PAPER. 

o HNRFI NOISE AND VIBRATION TOPIC PAPER. 

o HNRFI POLICY AND NEED TOPIC PAPER. 

o HNRFI PUBLIC RIGHTS OF WAY TOPIC PAPER. 

o HNRFI RAIL FREIGHT TOPIC PAPER. 

o HNRFI SITE SELECTION TOPIC PAPER. 

o HNRFI SOILS AND AGRICULTURAL LAND QUALITY TOPIC PAPER. 

o HNRFI SURFACE WATER AND FLOOD RISK TOPIC PAPER. 

o HNRFI TRANSPORT TOPIC PAPER. 

o HNRFI ECOLOGY AND BIODIVERSITY TOPIC PAPER. 

o HNRFI HABITAT PLAN. 

o HNRFI ECOLOGICAL DESIGNATIONS. 
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Freight Line serving the deep‐sea ports directly and 
helping South West Leicestershire access this 
significant new freight capacity. 
 

 
Finally, the Parish Council suggested that there is 
little or no unemployment in the local area, with 
most workers employed in professional and lower 
management roles. Therefore, it was suggested that 
there is no “ready pool” of freight workers locally, 
with other similar developments struggling to source 
workers. Further information was requested on the 
proposed logistics involved in recruiting, 
transporting, and retaining staff in southern 
Leicestershire, which was described as having low 
unemployment levels with other distribution hubs 
struggling to recruit staff. 
 

 
The unemployment rate in the Study Area sits slightly 
below the English average.  
 
It is also relevant to consider the level of youth 
unemployment to evaluate the impact the HNRFI 
would have on youth unemployment. The ONS 
defines young people as those between the ages of 
between 16 and 24 years old. The Study Area 
performs considerably worse in youth 
unemployment in 16‐24 year olds compared to the 
England average.  
 
In terms of construction unemployment, Jobseekers’ 
Allowance data shows there are many individuals 
claiming JSA within the Study Area who usually work 
as labourers in the construction trades.  
 
With regards to occupations in the logistics sector, 
the I&L sector is facing an era of unprecedented 
change. New technologies have affected the sector 
significantly, changing the way tasks are performed 
and how businesses operate. Technology is replacing 
the most routine jobs through automation and self‐
driving vehicles, whilst accelerating the shift towards 
a higher‐skilled labour force in the sector, creating 
new roles and inducing an occupational shift. The 
HNRFI will therefore support jobs across a wide‐
range of occupations and various skill levels, with a 
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landscaping and masking within the site to ensure 
no loss of visual amenity. It was suggested that the 
current footpath section of U52 could be formally 
upgraded to bridleway to provide a direct multi‐user 
link to Smithy Lane – the southern access route to 
Burbage Common. 
 

A landscape strategy will be developed for the 
scheme that will ensure that PRoW will be within 
wide, landscaped corridors with a variety of native 
species of trees, scrub and hedgerow species. 
 
A bridleway upgrade of U52, linking Smithy Lane with 
Burbage Common Road will be explored as part of the 
PRoW Strategy and ongoing evolution of the 
proposed development. 
 

 
It was noted that any proposals to divert footpaths 
U50, U52 and V23 was not welcome and instead it 
was recommended that V23 be moved to run 
alongside U52 bridleway and that U50 be diverted 
round the fishpond and then out to join U52 and 
V23 where they cross each other. Suggestions were 
made on the surface for any multi‐user route, such 
as polyurethane bond. 
 

 
Diversions exist for all routes albeit that some are a much 
longer route or others use roadside pavements. Essentially 
the diversions are in place to ensure the safest routes. 
  
In all cases, diversions/alternatives are proposed.  – U50/3 
and V23 has been diverted to run along the north of the 
railway line and cross the railway on the new bridge. U50 
around the fishpond is not on land that we control. A non‐
official diversion has already been put in place by the 
landowner around the fishpond. 
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Comments were made that any roundabout on the 
M69 motorway must have provisions for 
pedestrians, cyclists and riders. Finally, it was 
suggested that the with dramatically increasing 
traffic, the roundabout needs to have provision for 
them with wide verges on the two bridges. That 
must mean that all roads entering the roundabout 
need crossings with traffic lights. 
 

 
The roundabout is to be signalised as part of the 
design. Pedestrian access would be possible, 
equestrians, however, would be required to stick to 
the established bridleway which crosses the M69 due 
north of Junction 2 M69. 
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